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Santrauka. Straipsnyje nagrinéjami dviraciy ir pés¢iyjy eismo konfliktiniai tagkai Vilniaus mieste, kurie yra vertina-
mi eismo saugumo poziuriu, atliekami pazeidziamy eismo dalyviy srauty ir elgsenos tyrimai. Aptariamos daZniau-
sios konfliktiniy situacijy prieZastys, tokios kaip netinkama infrastruktara, pavojy eismo dalyviams keliantys veiksmai.
Konfliktinés situacijos vertintos remiantis olandy eismo konflikty stebéjimo metodu. Nustatytos pagrindinés proble-
mos, kurios lemia konfliktiniy situacijy gausa bei sunkuma, identifikuotas inZineriniy eismo saugumo priemoniy tai-
kymo dviraciy ir pésc¢iyjy eismo konfliktiniuose taskuose poreikis.

Reik$miniai ZodzZiai: dviraciy ir pés¢iyjy eismo infrastruktira, eismo saugumas, DOCTOR metodika, eismo konflik-

tinés situacijos.

1. Ivadas

Urbanizuotose Lietuvos vietovése siekiama, kad gy-
ventojai rinktysi vaziavimg dviradiais, éjimg pés¢iomis
ar kitus automobiliy transportui alternatyvius kelionés
badus. Siam tikslui pasiekti Vilniuje ple¢iamas pésciy-
ju ir dviraciy taky tinklas. Didéjant pazeidziamy eismo
dalyviy srautams, tikétina, kad padaugés ir eismo jvykiy
pésciyjy ir dviraciy eismo srauty susikirtimo vietose (to-
liau - konfliktiniuose taskuose), todél Lietuvos strategi-
nio ir bendrojo planavimo dokumentuose akcentuojama,
jog svarbu uztikrinti saugia ir patogiag infrastruktara pa-
zeidZiamiems eismo dalyviams ir imtis inzineriniy eis-
mo saugumo priemoniy (Europos Komisija, 2011, 2016;
Lietuvos Respublikos susisiekimo ministerija, 2015).

37 % visy 2019-2022 m. laikotarpiu uzfiksuoty
eismo jvykiy tarp pésciyjy ir dviradiy vairuotojy jvyko
Vilniaus mieste. Dazniausia eismo jvykio rasis - uzva-
ziavimas ant pésciojo (73 % visy eismo jvykiy), kurio
metu suzalojimus dazniausiai patiria péstysis (93 % visy
eismo jvykiy). Stebima pésciyjy ir dviraciy vairuotojy
eismo jvykiy bei suzeidimy jy metu skaic¢iaus didéjimo
tendencija, kurig galime sieti su didéjanciais pésciyjy ir
dviracdiy vairuotojy srautais (Transporto kompetencijy
agentiira, 2023).

Laureshyn ir Varhelyi (2020) pazymi, kad tikrasis
eismo jvykiy skaicius, jy priezastys ir pasekmés néra

Zinomos, kadangi atsakingos institucijos yra ne visada
informuojamos. Neturint detalesnés informacijos apie
eismo jvykio eigg ir pasekmes sunku suprasti, kas lémé
eismo jvykj. Tyrimai, analizuojantys pés¢iyjy ir dviraciy
vairuotojy sauga, daznu atveju remiasi ne eismo jvykiais,
o konfliktinémis situacijomis, kuriy tikimybe padidina
pésciyjy ir dviraciy vairuotojy judéjimo greitis ir srautas.
»Eismo konfliktas - tai situacija, kai du ar daugiau eismo
dalyviy erdvéje ir laike priartéja vienas prie kito tiek, kad
kyla susidarimo pavojus, jeigu ju judéjimas nesikeic¢ia“
(Kraay et al,, 2013; Liang et al., 2021).

Analizuojant pésciyjy ir dviraciy eismo infrastruk-
tiros projektavima Lietuvoje reglamentuojancius teisés
aktus buvo pastebéta, kad néra aisku, kas, péstieji ar
dviradiy vairuotojai, dvira¢iy tako kirtimo vietoje turi
pirmumg. Daznu atveju prioritetas suteikiamas dviraciy
vairuotojams, neatsizvelgiant i esamus ir prognozuoja-
mus pésciyjy ir dviraciy vairuotojy srautus.

Darbo tikslas — jvertinti esamg eismo saugumo situ-
acija konfliktiniuose taskuose ir iSanalizuoti konfliktiniy
situacijy priezastis.

2. Metodika

Kraay et al. (2013) nurodo, jog nesant pakankamai
duomeny apie jvykusius eismo jvykius nagrinéjamoje
teritorijoje, konfliktiniai tagkai nustatomi pagal eismo
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dalyviy srautus, t. y. kuo eismo dalyviy srautai yra
didesni, tuo didesné ir eismo jvykiy tikimybé. Lietuvoje
dar néra galiojancios metodologijos, pagal kurig buty
galima nustatyti vietas, kurias laikytume konfliktiniais
taskais, todél konfliktiniai taskai pasirinkti remiantis
bendrajg praktika, pasirinktos vietos, kuriose driekiasi
pagrindiniy-tarprajoniniy dviraciy taky trasos ir vyksta
intensyvus pés¢iyjy eismas ir kuriose dél to, kad péstieji
yra priversti kirsti dviraciy taka, tikétina didZiausia
konfliktiniy situacijy tikimybé:

- ties vieSojo transporto stotelémis, kur dviraciy ta-
kas driekiasi uz stotelés, o stotelés paklausa — dau-
giau nei 2000 keleiviy per parg;

- ties $viesoforais reguliuojamomis sankryzomis,
kuriy prieigose péstieji kerta dviraciy taka;

- ties pésciyjy peréjomis ir dviraciy pervazomis,
kuriy prieigose péstieji kerta dviraciy taka.

Atliekant tiriamyjy konfliktiniy tasky apzitrg jver-
tinama, ar esama infrastruktara atitinka Lietuvos tei-
sés akty, reglamentuojanciy pésciyjy ir dviraciy eismo
infrastruktaros projektavima, reikalavimus, jvertinami
pésciyjy ir dviraciy eismo organizavimo sprendiniai,
esamos inzinerinés eismo saugumo priemonés (ar jy
trukumas).

Duomenys, skirti analizuoti konfliktines situacijas,
surenkami atliekant konfliktiniy tagky stebéjimo ir eis-
mo dalyviy elgsenos tyrimus. Stebéjimo tyrimai suteikia
vertingy jzvalgy apie eismo srautus, pésciyjy ir dviraciy
vairuotojy elgesj, saveika ir galimas eismo saugos proble-
mas. Eismo dalyviy elgsenos tyrimai atliekami siekiant
i$siaiskinti susiformavusius judéjimo jprocius, ypac atsi-
zvelgiant j elgesj, kuris gali kelti pavojy. Remiantis anks-
tesniais tyrimais (Liang et al., 2021; Van Der Horst et al.,
2014) galima pastebéti, kad keliy eismo taisykliy nesi-
laikymas, neatidumas, pavojingas manevravimas, didelis
judéjimo greitis yra dazniausiai pasitaikantys pavojingo
elgesio pavyzdziai.

Duomenims surinkti naudotasi Vilniaus miesto eis-
mo valdymo centro vaizdo stebéjimo kamery medziaga
bei asmenine vaizdo kamera ir montavimo jranga. Vaiz-
do kamera pastatyta taip, kad tiriamojoje vietoje apim-
ty visas pazeidziamy eismo dalyviy judéjimo kryptis.
Stebéjimai atlikti 2023 m. liepos 25, rugpjucio 1, 21, 22
ir rugséjo 4-8 bei 12 dienomis, piko valandomis (7:00-
8:00 val. ir 16:00-17:00 val.), kadangi $iltuoju mety laiku
pésciyjy ir dviradiy vairuotojy srautai Vilniaus mieste
yra didziausi.

Tiriamose vietose pésciyjy ir dviraciy vairuotojy
srautai nustatyti stebint vaizdo jra$y medziagg 15 min.
intervale. Jvertinamos visos galimos judéjimo tiriamo-
joje vietoje kryptys, kurios pazymimos situacijos sche-
moje. Pésc¢iyjy ir dviraciy vairuotojy elgsena stebima ir
konfliktinés situacijos fiksuojamos viso tyrimo metu.

99

Lietuvoje néra vieningos metodologijos, kuri buaty
naudojama konfliktiniy eismo situacijy analizei, todél
atliekant tyrimg vadovaujamasi olandy eismo konflikty
stebéjimo metodu (angl. Dutch Objective Conflict Tech-
nique for Operation and Research (toliau - DOCTOR
metodika)) (Kraay et al., 2013) ir juo remiantis atliktu
konfliktiniy situacijy dviraciy takuose tyrimu (Van Der
Horst et al., 2014).

Remiantis DOCTOR metodika (Kraay et al., 2013)
konfliktiné situacija nustatoma, kai laisvos vietos mane-
vravimui yra maziau nei jprastai. Susidiirimo tikimybe
parodantys veiksniai yra laikas iki susidirimo (angl.
Time-To-Collision (TTC)) (toliau — LIS), minimalus lai-
kas iki susidarimo (angl. Minimum Time-To-Collision
(TTC,;,)) (toliau — LIS ;) ir laikas po jsibrovimo (angl.
post-encroachment time (PET)) (toliau — L]). LIS - lai-
kas, reikalingas dviem eismo dalyviams susidurti, jei jie
toliau vaziuoja / juda esamu greiciu ir ta pacia trajekto-
rija nesiimdami jokiy veiksmy, kad i$vengty susidarimo.
LIS egzistuoja, kol eismo dalyviai juda susidarimo tra-
jektorija iki galimo susidarimo tasko (1 pav.). LIS ; yra
zemiausia pasiekta LIS reik§mé dviem eismo dalyviams
judant susidtrimo trajektorija. L] yra laikas nuo mo-
mento, kai pirmasis eismo dalyvis palieka antrojo eismo
dalyvio judéjimo trajektorijg, iki momento, kai antrasis
eismo dalyvis pasiekia pirmojo eismo dalyvio judéjimo
trajektorija t. y. jie pralenkia vienas kitg (1 pav.). Kuo
mazesnés LIS ;. ir L] reik§més, tuo didesné susidiri-
mo rizika. Kraay et al. (2013) teigia, jog urbanizuotose
min < 1,5 s ir / arba L] < 1,0 s reik§més
indikuoja, kad konfliktiné situacija yra pavojinga.

teritorijose LIS

va=5m/s

1
1
1
1
1
1
LIS,= 12/5=24s Isp=15m
1
1
LI-LIS,- LIS, .
1

LISg=20/15=13s

vg=20m/s

1 paveikslas. LIS ir L] skai¢iavimo schema (Kraay et al., 2013)

Mazos LIS ;, ir L] reik§més rodo didele susidiirimo
ir sunkiy pasekmiy tikimybe, ta¢iau vien Sie objektyvis
veiksniai i§samiai nenusako galimo eismo konflikto sun-
kumo lygio. I$skirti konfliktiniy situacijy tipo ir sunku-
mo vertinimo kriterijai, kuriais remiantis i$analizuotos
tiriamosiose vietose uzfiksuotos konfliktinés situacijos
tarp pésciyjy ir dviraéiy vairuotojy. Konfliktinés situa-
cijos skirstomos pagal pésciyjy ir dviraciy vairuotojy ju-
déjimo trajektorijas i 6 tipus, kurie detaliau apibudinami
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1 lenteléje. Remiantis DOCTOR metodika (Kraay et al.,
2013) konfliktinés situacijos sunkumas vertinamas ba-
lais nuo 1 iki 5. Atsizvelgiama j LIS, ir L] reik$mes,
taip pat i eismo dalyviy veiksmus ir rimty suzalojimy
tikimybe (2 lentelé).

1 lentelé. Konfliktiniy situacijy klasifikavimas pagal tipa
(P - pésciasis, D - dviradio vairuotojas) (sudaryta autoriy)

Konfliktinés

o Apibudinimas
situacijos tipas

Artéjimas i$ galo / lenkimas judant ta

A(P-D) pacia kryptimi. Pésciasis émési veiks-
/ mo, siekdamas i$vengti susidarimo.

I Artéjimas i§ galo / lenkimas judant ta
A(D-P) pacia kryptimi. Dviracio vairuotojas

émesi veiksmo, siekdamas iSvengti
susidiirimo.

Judéjimas priesingomis kryptimis.
B(P-D) Pésciasis émési veiksmo, siekdamas
/ iSvengti susidarimo.
] Judéjimas pries$ingomis kryptimis.
Dviracio vairuotojas émesi veiksmo,
siekdamas i$vengti susiddrimo.

B(D-P)

Artéjimas i Sono. Pésciasis émesi
veiksmo, siekdamas i$vengti
I +— | susidirimo.

C(P-D)

Artéjimas i Sono. Dviracio vairuotojas
émeési veiksmo, sieckdamas i$vengti
susidarimo.

C(D-P)

2 lentelé. Konfliktiniy situacijy klasifikavimas pagal sunkuma
(P - pésciasis, D - dviracio vairuotojas) (sudaryta autoriy
remiantis DOCTOR metodika (J. H. Kraay et al., 2013))

Konfliktinés
situacijos
sunkumo balas

Apibudinimas

LIS,in > 2,0 s. Nesunki konfliktiné situa-
cija - atliktas prevencinis veiksmas siekiant
1 i$vengti susidiirimo, daug laiko ir erdves
manevravimui, itin maZa susidirimo
tikimybe.

LIS nin 1,5-2,0 s. Nesunki konfliktiné situa-
cija — atliktas valdomas veiksmas siekiant
i$vengti susidurimo, daug laiko ir erdvés
manevravimui, maza susidarimo tikimybe.

LIS in 1,0-1,5 s. Sunki konfliktiné situa-
cija — atliktas staigus veiksmas siekiant

3 iSvengti susidirimo, pakankamai laiko ir
erdvés manevravimui, vidutiné susidarimo
tikimybe.

LIS, i, 0,5-1,0 s. Sunki konfliktiné
situacija — atliktas nekontroliuojamas

4 veiksmas, susidarimo buvo i§vengta,
mazai laiko ir erdvés manevravimui, didelé
susidarimo tikimybé.

LIS i, 0-0,5 s. Itin sunki konfliktiné
situacija - atliktas nekontroliuojamas

5 veiksmas, susidirimo buvo i$vengta, itin
mazai laiko ir erdvés manevravimui arba
ivykes susidirimas.

100

3. Pésciyjy ir dviraciy eismo konfliktiniy tasky
Vilniaus mieste nustatymas

Norint Vilniaus mieste i§skirti vietas, kuriose, tikétina,
yra didziausia konfliktiniy situacijy tikimybé, naudo-
tasi 2019-2022 m. jvykusiy eismo jvykiy tarp pés¢iyjy
ir dvira¢iy vairuotojy duomenimis (Transporto
kompetencijy agentara, 2023) ir pagrindiniy Vilniaus
miesto pésc¢iyjy ir dviraciy taky tinkly Zemeélapiais
(Maps, n.d.). Identifikuota 21 vieta ir atlikti pirmini-
al stebéjimai siekiant uzfiksuoti konfliktines situaci-
jas. Konfliktinés situacijos uzfiksuotos 13 viety, kurios
pateikiamos 3 lenteléje ir analizuojamos detaliau pagal
apradyta metodika.

3 lentelé. Tiriamieji konfliktiniai taskai Vilniaus mieste
(sudaryta autoriy)

Tipas Vieta

Sietyno st., Pilaités pr., link centro

Europos aiksté, Konstitucijos pr., i$ centro

Ties vieSojo — — -
Zemynos st., Laisvés pr., link centro

transporto

stotelémis Minties st., Zirmﬁnq g., link centro (esamas
horizontalusis zenklinimas 1.13.1 ,,zebras®
dviraciy take)
Kalvarijy-Zalgirio g. sankryza
Zirmainy-Silo-Minties g. sankryza

:flgs Laisvés pr.—Pilaités pr.-T. Narbuto g.

$viesoforu 9y

. sankryza
reguliuo-
jamomis Laisvés pr.—-Justiniskiy g. sankryza

sankryZomis | Kalvarijy-Zvejy-Upés g. sankryza (esamas
horizontalusis Zenklinimas 1.13.1 ,,zebras®
dviraciy take)

J. Basanaviciaus g.

T}es:. . Upés—A. Nasvycio g. sankryza

pesciyy . . .

peréjomis Tuskulény g. Ziedas, Tuskulény g.

ir dviraciy | Upés g., ties baltuoju tiltu (esamas
pervazomis | horizontalusis zenklinimas 1.13.1 ,,zebras®

dviradiy take)

4. Pésciyjy ir dviraciy eismo konfliktiniy tasky
analizé

Atlikus tiriamyjy konfliktiniy tasky apzitirg ir jvertinus
esamos infrastruktiros tinkamumg trakumai uzfiksuoti
visy tipy konfliktiniuose taskuose, vieno tipo konflik-
tiniai taskai nei$siskyré zenkliu trakumy skai¢iumi.
Pagal trukumy grupes neai$kus eismo pirmumas yra
dazniausiai pasikartojantis trakumas (31,3 %). Taip
pat daznai pasikartojantys trakumai - netinkamas
dvirac¢iy tako plotis ar danga (15,6 %), netinkamai
jrengtos / nejrengtos neregiy vedimo sistemos (15,6 %)
bei neuztikrintos apsaugos zonos ir / arba matomumas
(12,5 %). Reciau pasikartojantys tritkumai yra netinkami
arba trukstami kelio Zenklai (9,4 %) ir horizontalusis
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zenklinimas (6,3 %). Like trakumai sudaro 9,4 % visy
trakumy.

Atlikus pésciyjy ir dviraciy vairuotojy elgsenos ty-
rimus pastebimas elgsenos panasumas konfliktiniuose
tagkuose ties vieSojo transporto stotelémis — chaotiskas
pésciyjy judéjimas, péstieji, laukiantys dviraciy take ar
einantys juo. Dviraciy vairuotojams sunku nuspéti, ku-
rioje vietoje péstieji gali kirsti dviradiy takg. Pastebima,
kad dviraciy vairuotojai ties stotelés zona vaziuoja kiek
atsargiau, stengiasi nesusidurti su staiga j dviraciy taka
i$éjusiais pésciaisiais. Tiriamuosiuose konfliktiniuose
tagkuose ties $viesoforais reguliuojamomis sankryzomis
taip pat pastebimas chaotiskas pés¢iyjy judéjimas. Konf-
liktiniuose tagkuose ties pés¢iyjy peréjomis ir dviraciy
pervazomis pastebimos susiformavusios koncentruotos
dviraciy tako kirtimo vietos ta kryptimi, kuria pésciy-
jy srautai yra didziausi. Dalyje viety ribojamas dviraciy
vairuotojy regos laukas, tad gali buti laiku nepastebéti
link dviraciy tako artéjantys ir jj kirsti besiruo$iantys
péstieji, didéja konfliktiniy situacijy tikimybe.

Pasikartojanti problema - dviraciy vairuotojai ilguo-
se, tiesiuose dviraciy taky ruozuose i§vysto didelj greitj,
taciau néra jspéjami, jog artéja prie vietos, kurioje didelé
dalis pésciyjy kerta dvirac¢iy taka. Péstieji kerta dviraciy
taka statmenai tada, kai jiems tai daryti yra patogu, t. y.
nesant apsauginiy tvoreliy, zeldiniy ar kity priemoniy,
juda trumpiausia trajektorija jstrizai dviraciy tako. Ho-
rizontalus Zenklinimas 1.13.1 ,,zebras dviradiy take i$
esmés nenukreipia pésc¢iyjy kirsti dviraciy tako bitent
juo pazenklintoje vietoje, tac¢iau nurodo, kad péstie-
ji turi pirmuma, suteikia ai$kumo. Tiesa, tyrimy metu

1000
900
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500
400
300
200
100

Pésciyjy srautas

—0— Konflikty skai¢ius

Eismo dalyviy srautas per val.

Minties st. :l.

Sietyno st. |
Zemynos st. o

Europos aiksté B
Kalvarijy—Zalgirio g. sankryza :|'

Zirmﬁmyﬁi]oAMimies g. sankryza

Ties vieSojo transporto stotelémis

[0 Dviratininky srautas

Laisvés per—Pilaités pr.—T. Narbuto g.

Ties §viesoforais reguliuojamomis sakryzomis

O

pastebéta, jos ne visi eismo dalyviai vadovaujasi minétu
Zenklinimu, daznu atveju péstieji suteikia pirmumg dvi-
ratininkams, kadangi péstiesiems sustoti yra lengviau.
Dviraciy vairuotojai linke praleisti pés¢iuosius tik tuo
atveju, kai pésciyjy srautas yra itin didelis (pvz., tiria-
mame taske Upés g. ties baltuoju tiltu).

Tyrimo metu i§ viso buvo identifikuotos 36 konf-
liktinés situacijos. Daugiausia konfliktiniy situacijy uz-
fiksuota Europos aikstés st., Kalvarijy-Zvejy-Upés g.
sankryzoje ir Upés g. ties baltuoju tiltu. Siose vietose,
palyginti su kitomis tiriamosiomis vietomis, konfliktiniy
situacijy skaiciy lémé dideli pés¢iyjy ir dviraciy vairuo-
tojy srautai (2 pav.).

Didzioji dalis konfliktiniy situacijy - C(D-P) tipo,
kai artéjama i$ Sono. Nagrinéjant konfliktiniy situacijy
tipus ir jy aplinkybes (duomenys pateikiami 4 lentelé-
je) pastebéta, jog 64 % atvejy dviracio vairuotojas émési
veiksmo, siekdamas i$vengti susidiirimo su pésciuoju.
Analizuojant konfliktiniy situacijy pobudj pastebéta,
jog dazniausi veiksmai, kuriy imasi dvira¢iy vairuotojai,
siekdami i$vengti susidarimo, yra stabdymas ir lenki-
mas. Péstiesiems yra kur kas lengviau sustoti, tad siek-
dami i§vengti konflikto batent tai jie ir yra linke daryti.

Nustatyta, jog 70 % identifikuoty konfliktiniy situ-
acijy yra sunkios, t. y. jvertintos 3-5 sunkumo balais ir
kelian¢ios pavojy eismo dalyviy saugumui. Didziajai da-
liai (44 %) konfliktiniy situacijy skirtas 3 sunkumo ba-
las (duomenys pateikiami 5 lenteléje). Sunkis konfliktai
jvyko dél didelio dviraciy vairuotojy vaziavimo greicio,
pésciyjy ir dviradiy vairuotojy neatidumo.

Konfliktiniy situacijy skai¢ius per val.

sankryza
J. Basanaviciaus g. 5
Upés g, ties Baltuoju tiltu

Kalvarijy-Zvejy-Upés g. sankryza ||
Upés—A. Nasvycio g. sankryza

Laisvés pr.—Justiniskiy g. sankryza
Tuskulény g. ziedas, Tuskulény g.

Ties péséiyjy peréjomis ir dviraciy
pervazomis

2 paveikslas. Pés¢iyjy ir dvira¢iy vairuotojy srauty ir konfliktiniy situacijy tyrimo duomenys (sudaryta autoriy)
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4 lentelé. Konfliktiniy situacijy pasiskirstymas pagal tipa (sudaryta autoriy)

Konfliktinés situacijos tipas
Tipas Vieta
A(P-D) | A(D-P) | B(P-D) | B(D-P) | C(P-D) | C(D-P)
Sietyno st. 2 1
Ties vieSojo Europos aikste 2 2 1 2 1
transporto v
stotelémis Zemynos st. 1
Minties st. 1
Kalvarijy-Zalgirio g. sankryza 1
Zirminy-Silo-Minties g. sankryza 1
Ties s.v1e.sofora1_s Laisvés pr.—Pilaités pr.-T. Narbuto g. 1 1
reguliuojamomis sankrvia
sankryzomis Y
Laisvés pr.—Justiniskiy g. sankryza 1
Kalvarijy-Zvejy-Upés g. sankryza 2 2 1
ok J4-Upes g Y
J. Basanaviciaus g. 1
Ties nereguliuo- - — -
jamomis péséiyjy Upés—A. Nasvycio g. sankryza 1
peréjomis Tuskulény g. Ziedas, Tuskulény g. 1
ir dviraciy Upés g., ties Baltuoju tiltu 2 8
ervazomis
P Viso: - 2 2 3 11 18
5 lentelé. Konfliktiniy situacijy pasiskirstymas pagal sunkuma (sudaryta autoriy)
Konfliktiniy situacijy sunkumas
Tipas Vieta
1 2 3 4 5
Sietyno st. 3
Ties vieSojo Europos aiksté 4 2 1 1
transporto S
stotelemis Zemynos st. 1
Minties st. 1
Kalvarijy-Zalgirio g. sankryza 1
Zirminy-Silo-Minties g. sankryza 1
Ties s.we.soforal.s Laisvés pr.—Pilaités pr.-T. Narbuto g.
reguliuojamomis sankrvia 1 1
sankryzomis Y
Laisvés pr.—Justiniskiy g. sankryza 1
Kalvarijy-Zvejy-Upés g. sankryza 1 2 2
J. Basanaviciaus g. 1
Ties nereguliuo- - — -
jamomis peséijy Upés—A. Nasvycio g. sankryza 1
peréjomis Tuskulény g. Ziedas, Tuskulény g. 1
r dv1rv acly Upés g., ties Baltuoju tiltu 5 1 3
pervazomis
Viso: 5 6 16 6 3

Mazesné nei 1,5 s LIS, ;,, reik§mé nustatyta 32 konf-
liktiniy situacijy metu (88,8 %), o mazesné nei 1,0 s
L] reik§mé nustatyta 30 konfliktiniy situacijy metu
(83,3 %). Pastebéta, jog vertinant pésciyjy ir dviraciy
vairuotojy konfliktines situacijas vadovautis tik LIS, ir
L] reiksmémis néra tikslinga, kadangi $ie eismo dalyviai,
palyginti su motorinémis transporto priemonémis, daz-
nu atveju prasilenkia labai mazais atstumais, gali staigiai
ir lengvai pakeisti savo judéjimo trajektorijg ir iSvengti
susidarimo bidami arti susidarimo tasko.

Isvados

1. Remiantis atliktu pésciyjy ir dviraéiy eismo konflik-
tiniy tasky stebéjimo tyrimu ir jvertinus tiriamuosius
taskus eismo saugumo pozitriu nustatyta, jog infras-
truktara, skirta péstiesiems ir dvira¢iy vairuotojams,
daro didele jtaka $iy eismo dalyviy elgsenai: ribotas
matomumas, reikiamos judéjimo erdvés neuztikrini-
mas ir kt. trakumai lemia chaoti$kg judéjima, lauki-
ma ne tam skirtose vietose ir kitus pavojy keliancius
veiksmus, o dél jy - ir konfliktines situacijas.
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2. I8ryskintos dvi pagrindinés problemos, kurios lemia
konfliktiniy situacijy tarp pés¢iyjy ir dviradiy vairuo-
toju gausa — ties dviraciy tako kirtimo vietomis tiek
péstiesiems, tiek dviraciy vairuotojams néra aisku,
kam turi bati suteikta pirmenybé, o Lietuvos teisés
aktuose néra reglamentuoty sprendiniy, kurie galéty
bati taikomi dviraciy ir pésciyjy srauty susikirtimo
vietose. Tyrimo rezultatai rodo, jog horizontalus Zen-
klinimas 1.13.1 ,,zebras® dvira¢iy take be papildomy
péstiesiems nukreipti skirty priemoniy yra neveiks-
mingas, reikalinga aiski metodika, kokiais atvejais ir
kokios priemonés turi buti taitkomos konfliktiniuose
taskuose.

3. Tyrimo metu nustatyta 13 konfliktiniy tasky Vilniaus
mieste ir identifikuotos 36 konfliktinés situacijos. Di-
dzioji dalis jy - vienam i$ eismo dalyviy artéjant is
$ono. 64 % atvejy susidirimo i$vengta dél dviraciy
vairuotojy veiksmy - stabdymo, lenkimo.

4. Nustatyta, jog pavojingiausi konfliktiniai tagkai Vil-
niaus mieste yra ties Europos aikstés st., Kalvarijy-
Zvejy-Upés g. sankryza ir Upés g. ties Baltuoju tiltu.
Autoriy atliktas tyrimas parodé, kad 70 % identifi-
kuoty konfliktiniy situacijy yra sunkios ir keliancios
pavojy eismo dalyviy saugumui. Tai parodo inzine-
riniy eismo saugumo priemoniy taikymo konflikti-
niuose taskuose poreikj Vilniaus mieste siekiant pa-
gerinti pésciyjy ir dviradiy eismo saugumo situacija.
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ANALYSIS OF BICYCLE AND PEDESTRIAN
TRAFFIC CONFLICT POINTS

G. STABINSKAITE,
R USPALYTE-VITKUNIENE

Abstract. The article examines the conflict points of bicycle
and pedestrian traffic in the city of Vilnius These conflict
points are evaluated from the point of view of traffic safety,
the flows of traffic participants and their behavior are ana-
lyzed. The most common causes of conflict situations are
discussed, such as inadequate infrastructure and dangerous
actions of road users. Conflict situations are analyzed based
on the Dutch traffic conflict monitoring method (DOCTOR).
The main problems that determine the severity of conflict sit-
uations and the need for the application of engineering traffic
safety measures at bicycle and pedestrian traffic conflict points
have been identified.

Keywords: pedestrians and cyclist infrastructure, road safety,
DOCTOR method, traffic conflicts.
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